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Die vergessenen Sportstitten

1890 bezeichneten die Hallenser das
Geldnde, das sich hinter der heutigen
Damaschkestralle/Dieselstrafle befindet,
als ‘Stadtfeld von Halle’. Heute — nur 120
Jahre spéter — erstreckt sich die GroBstadt
viele Kilometer weiter in alle vier Him-
melsrichtungen. Die Stadt entwickelte
sich, schuf Neues, beseitigte dafiir Altes,
gestaltete um und verénderte so ihr Antlitz.
Wer von den halleschen Biirgern kann sich
heute noch an den alten Riebeckplatz oder
den Thélmannplatz erinnern?

Auch im Sport und mit den Sportstitten
der Stadt gab es im Laufe der Zeit viele
Verdnderungen.

Die ersten Ful3ballvereine mussten sich seit
ihrer Griindung in den Jahren 1880/1890
immer wieder neue Spielstétten in der sich
entwickelnden Stadt suchen.Die Ruderer
waren an die Saale gebunden, aber auf
welchem Grund und Boden konnten die
Ruderhéuser gebaut werden? Die Turner
mieteten fiir ihren Sport Séle in Gaststétten,
ehe die Stadt 1873 die erste Turnhalle am
Rossplatz baute und einrichtete.

Die Freunde des Radsports eroberten die
Straen, der Kunstradsport entwickelte
sich in den Séilen von Gaststitten, aber
der Bahnradsport konnte auf Grund einer
fehlenden Radsportbahn noch nicht betrie-
ben werden. Im Laufe von nur 82 Jahren
entstanden in Halle drei Radrennbahnen.
Durch Boden-spekulationen und kommer-
zielle Interessen sowie zur Durchsetzung
militdr-politischer Aspekte erfolgte ihr
Abriss. Heute erinnert nichts mehr an die
deutsch-landweit bekannten Rennbahnen
und die Bliitezeit des Bahnradsports in
Halle.

Ab 1910 suchten die ersten begeisterten
Flugsportler Startmdglichkeiten fiir ihre

Maschinen (ohne und mit Motor) in der
Umgebung von Halle. Erst 1925 entstand
der Flugplatz Halle-Nietleben, der auch
fiir den Flugsport genutzt werden konnte.
Nach dem 2. Weltkrieg wurde hier von
1952 bis 1968 der Motor- und Segelflug-
sport betrieben. Den Flugplatz gibt es nicht
mehr. Die Flache wurde benoétigt fiir die
Ausdehnung der Stadt, um Wohnungen fiir
die Chemiearbeiter bauen zu konnen.
Die Faszination des Automobilrennsports
zog Tausende an die Rennstrecken, die
in der ersten Halfte des 20. Jahrhunderts
entstanden. In Halle baute die Stadt ge-
meinsam mit motorsport-begeisterten
Hallensern die Halle-Saale-Schleife, auf
der regelméBig bis 1968 Auto- und Mo-
torradrennen stattfanden.
Die Instandhaltung dieser Rennstrecke
erwies sich als zu aufwendig und sportpo-
litisch nicht vertretbar (keine olympische
Disziplin). Mit dem Bau der Chemiearbei-
terstadt Halle-Neustadt gelangte sie zudem
direkt in das Stadtgebiet und stellte somit
ein Sicherheitsrisiko dar. Teilstrecken
der Halle-Saale-Schleife werden jetzt
von Fahrschulen zu Ubungszwecken
genutzt bzw. dienen als Zufahrt fiir die
Parkflachen vor der Eissporthalle. Fiir den
Motorrennsport hat die Stadt Halle keinen
Platz mehr.
Die Beitrige dieser hiermit beginnenden
Serie von Verdffentlichungen des Stadt-
sportbundes Halle sollen an diese vielleicht
schon vergessenen Sportstitten erinnern
und dem Leser als Bestandteil der Stadt-
geschichte vorgestellt werden.
Wie schnell eine Sportstétte mit Tradition
ein AbriBBobjekt werden kann, zeigt uns
zur Zeit die jiingste Geschichte des Kurt-
Wabbel Stadion.
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Vergessene Sportstitten in Halle

Radrennbahn in Halle

Albert-Richter-Kampfbahn (1951-1967)



Albert-Richter-Kampfbahn
(1951- 1967)

Die Radrennbahn im Olympiapark
Merseburger StraBle (1886 — 1919) und
die Radrennbahn am Bollberger Weg
(1931 — 1938) entstanden durch Initiative
begeisterter Radsportler der Sportvereine
und Privatpersonen. Gemeinsam schafften
sie es, die Finanzierung fiir den Bau dieser
nicht iiberdachten Radrennbahnen in Halle
zu sichern. Fiir den Bahnradsport wurde
gebaut, gleichzeitig sollten aber beide
Bahnen eine wichtige Einnahmequelle
fiir die Besitzer und Péchter sein. Die
Stadt Halle begriiite den Bau, beteiligte
sich aber in keiner Weise finanziell an
diesen beiden Unternehmen. Auch den
Verkauf des Gelidndes der Radrennbahn
im Olympiapark Merseburger Strafie
an die Provinzialregierung des Landes
Sachsen konnte die Stadt Halle 1919
nicht verhindern. Ebenso war die Stadt
Halle nicht in der Lage und bereit, die
Radrennbahn Boéllberger Weg finanziell
zu unterstilitzen. Die desolate Bahn wurde
1938 abgerissen.

Fiir den Bau einer neuen Radrennbahn
in Halle ergaben sich nach dem Ende
des 2. Weltkrieges neue Grundlagen. Der
Sport erhielt in der sowjetisch besetzten
Zone die Moglichkeit, iiber die Freie
Deutsche Jugend (FDJ) demokratische
Strukturen aufzubauen, ehe dann mit
dem 1. Oktober 1949 der Deutsche
Sportausschuss als die entsprechende
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Behdrde den Sport zu organisieren begann.
Danach erfolgte der kontinuierliche Aufbau
der Betriebssportgemeinschaften (BSG).
Schon 1946 fanden viele Veranstaltungen
in den Sportarten FuBball, Boxen und
Radrennen im Kurt-Wabbel-Stadion statt.
Die Trainingsmoglichkeiten erwiesen
sich aber als unzureichend, sodass neue
Trainingsstitten notwendig wurden. Mit der
Verfassung der Deutschen Demokratischen
Republik (DDR) wurde das Recht eines
jeden Biirgers auf Sport gesetzlich garantiert.
Eine Erweiterung dieses Grundrechtes
sicherte das Jugendgesetz 1950. Der Sport
erhielt damit die Grundlage, sich allseitig
fiir jedermann zu entwickeln.

Das Land Sachsen-Anhalt mit seiner
Landeshauptstadt Halle besa3 nicht nur
im Stralenrennsport sondern vorrangig
im Bahnradsport Traditionen und Erfolge.
Bekannte Radsportclubs wie ,,Staub-
wolke®, ,,Wanderfalke* oder ,,Germania‘“
hatten entscheidend dazu beigetragen.
Die Ersatzvariante der Radrennbahn im
Kurt-Wabbel-Stadion in der Nachkriegs-
zeit musste und sollte durch den Bau einer
neuen Radrennbahn wieder fiir Kontinuitat
im Bahnradsport sorgen. Dieses Erfordernis
wurde immer wieder in erster Linie durch
die Sektion Radsport der BSG Motor Halle
(Trédgerbetrieb: VEB Maschinenfabrik
Halle) und durch Pioniere des Radsports
wie Karl Wesoly, Emil






Spielstitte des H.F.C. — Wacker 1900 e.V.

Kirmse und Paul Neustedt dem Rat der
Stadt Halle beharrlich vor Augen gefiihrt.
Mit der Unterstiitzung des sportfreudigen
Ratskollektivs (besonders Innendezernent
Erich Lorenz) und der Sportstétten-
kommission der Stadt Halle fand dieses
Anliegen ein positives Echo bei dem
Genehmigungsorgan fiir Kérperkultur
und Sport des Rates des Bezirkes Halle.
Die finanziellen Mittel konnten aus dem
Sport-Toto-Fonds durch seinen Leiter
Paul Wille bereitgestellt werden. Der
materielle und finanzielle Aufwand fiir
den Bau sollte so gering wie moglich
sein. Deshalb bot sich das 1924/1926
errichtete Ballspiel-Hauptfeld mit bereits
vorhandenen Zuschauerterrassen

(ca. 12 000 Steh- und 1700 Sitzplatze), mit

einer 400-m-Laufbahn und Sanitéranlagen
in der Dessauer Strafie (Nutzer von 1926
bis 1945: H. F. C. Wacker Halle e. V., ab
Herbst 1945 SG Freiimfelde) an.

An dieser Stelle ist es notwendig, auf die
Entwicklung der Spielstitten des Halleschen
FuBballclubs Wacker e. V. einzugehen. Der
Verein besal3 bei seiner Griindung kein
Eigentums- oder Nutzungsrecht fiir eine
Spielfliche. Die ersten Fuflballspieljahre
wurden deshalb auf der Teilfldche des
damaligen Rossplatzes (heute Griin- und
Wegefliche neben dem Eingang des
Nordfriedhofes) gespielt. Nach Kiindigung
der Spielflache durch den Kommandeur
der daneben befindlichen Infanteriekaserne
erfolgte 1904 die Verlagerung des



Spielbetriebes auf ein Privatgeldnde an
der Strae Frohe Zukunft. Danach befand
sich die Spielstitte in ,,Sanssouci® (heute
Kleingartenanlage Am Miihlrain im
Stadtviertel Frohe Zukunft) und ab 1917 bis
1919 in dem Innenraum der Radrennbahn
Olympiapark Merseburger Strafie. Als
auch hier die Spielstitte durch Verkauf
des Olympiaparks gekiindigt wurde,
erhielt der Verein keinerlei Unterstiitzung
fiir die Bereitstellung eines geeigneten
Geléndes fiir eine Ballspielstitte durch die
Kommunalbehérden.

1924 gelang es dem Verein mit der
,»Reichsvermdgensverwaltung unter
Zustimmung des Reichswehrministeriums
einen Vertrag abzuschliefen, wonach
dem H. F. C. Wacker der Exerzierplatz an
der Dessauer Strafle hinter der fritheren

Infanterickaserne auf 30 Jahre pachtweise
zum Bau einer Sportanlage zur Verfiigung
gestellt wurde“. Bis 1926 konnte die
Gesamtanlage fertiggestellt werden.

Der Spielbetrieb auf diesem Sportplatz
dauerte bis zum Ende des 2. Weltkrieges.
Nach 1945 ging das Pachtgeldnde in
»Eigentum des Volkes* {iber, und der Bau
wurde 1951 auf militdrischem Geldnde
vorgenommen. Die unmittelbare Néhe
zur Infanterickaserne beeintridchtigte
spater auch den Sportbetrieb auf der
Radrennbahn.

Die Baugenehmigung wurde erteilt und
die finanziellen Mittel wurden fiir den Bau
bereitgestellt. Die Zielstellung lautete, die
Anlage bis zum Beginn der III. Welt-

Links: Lageplan vom Sportplatz — Geldnde des H.F.C.- Wacker 1900 e.V. an der Dessauer

Strafie



Fleifige Helfer 1951 beim Bau der
Zementbahn
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Stadtplan von 1951 mit der Albert — Richter — Kampfbahn

festspiele der Jugend und Studenten im
August 1951 fertig zu stellen. Uber den
genauen Finanzbedarf lieB sich nur sehr
wenig ermitteln. Aus dem Schriftverkehr
des Finanzausschusses der Stadt Halle
geht hervor, dass sich die BSG Stahl Halle
1951 gegeniiber der Bau-Union Halle (dem
ausfiihrenden Baubetrieb fiir die Radrenn-
bahn) verpflichtet hatte, notwendige Mittel
fiir die Fertigstellung der Radrennbahn in
Hohe von 35 643,11 DM zur Verfiigung
zu stellen. Die BSG war aber im Juli 1951
nicht in der Lage, die Rechnungen der Bau-
Union in dieser Hohe zu begleichen. Die
Stadt beantragte die Mittel im Rahmen
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Luftbild der Albert — Richter — Kampfbahn 1992

des Zusatzplanes 1951 bei der Staatlichen
Plankommission. Der Antrag wurde
abgelehnt. Nach weiteren Verhandlungen
genehmigte die Hauptabteilung Wirt-
schaftsplanung in Abstimmung mit dem
Ministerium fiir Finanzen in Berlin diese
Mittel am 21. Dezember 1951 (laut
Unterlagen aus dem Stadtarchiv Halle).

Die Bevolkerung der Stadt Halle und
insbesondere die Radsportler verfolgten
mit grofem Interesse das Entstehen einer
neuen Sportanlage in der Nachkriegs-

zeit.Der Bau wuchs mit der zahlreichen
freiwilligen Unterstiitzung durch viele
Sportler im Nationalen Aufbauwerk.
Die Radsportler waren fast jeden Tag
auf ,,ihrer Baustelle und leisteten 3000
freiwillige Arbeitsstunden.

Die Bau-Union Halle schuf eine 400-m-
ovale Zementbahn mit 6 m Breite und 2,30
m Kurveniiberhdhung. Die Anlage verfiigte
iiber 12000 Steh- sowie 1700 Sitzplatze.

Nach den ersten Trainingsrunden duf3erten
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Albert Richter
(14.10.1912
—2.1.1940)
Amateu-Flieger-
Weltmeister1932
in Italien, ein
Grofer des inter-
nationalen Rad-
sports, der fiir
seinen starken
L Antritt und
[‘ fantastischen
w Schlussspurt
bekannt war.
Die Hallenser
konnten ihn auf

der ehemaligen
Holzbahn am
Albect Richter  Bollberger Weg
1377 kdmpfen sehen.
Er verhehlte nicht seine Abneigung
gegeniiber dem Nationalsozialismus und
wurde wegen eines angeblichen Devisen-
vergehens an der schweizerischen Grenze
verhaftet. Er starb unter mysteridsen
Umsténden in einer Gefingniszelle.

Wweltmester

sich die Radsportler begeistert iiber die
neue Fliegerradrennbahn, auf der auch
Rennen hinter Motoren ausgetragen werden
konnten. Die erste Veranstaltung fand am 28.
Juli 1951 statt. Die Radrennbahn erhielt auf
Vorschlag der Sportler der BSG Stahl Halle
den Namen ,,Albert-Richter-Kampfbahn“.
Aus den Radrennprogrammen geht hervor,
dass die BSG Motor Halle ebenfalls den
Namen Albert Richter trug.

Die offizielle Eroffnung der Radbahn
erfolgte am 5. August 1951 zu Beginn
der III. Weltfestspiele der Jugend und
Studenten fiir den Frieden mit einem
vielseitigen Programm. Fast die gesamte
Spitzenklasse startete an diesem Tag.
Seit Abriss der Bollberger Holzbahn
1938 fuhren auch wieder erstmals die
Dauerfahrer hinter ihren Schrittmachern
vor 15000 Zuschauern.

Unter den Zuschauern herrschte grofle
Begeisterung und an die angekiindigten
Wettbewerbe der Radamateure wurden
hohe Erwartungen gestellt. Unter den

Vollbild A. R. Kampfbahn — Premiere 1951
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Besuchern weilte auch der sportbegeis-
terte Oberbiirgermeister Karl Pretsch. Er
duBerte sich nach den Rennen sehr positiv
iiber die Organisation und die Leistungen
der Aktiven. Spannung versprach das
Steherrennen. Im Vorfeld gab es einige
Diskussionen iiber die Eignung der
Radrennbahn fiir Rennen hinter Motoren.
Doch die Rennen verliefen erfolgreich.

An den Start gingen Marauen mit
Schrittmacher Wedermann, Stammer mit
Reich, Elste mit Rommel, Scherner mit
W. Kirmse (Halle), Grauert mit Kempter.
Spannende Kdmpfe entwickelten sich,
gegenseitig jagte man sich jeden Zoll
Boden ab, kiimpfte gegen Uberrundungen
und versuchte mit verzweifelter Gegenwehr
die Spitze zu halten.

Sieger in den beiden 30-km-L&ufen
(ausgetragen als ,,Friedenspreis und ,,Preis
der Einheit™) wurde jeweils das Gespann
Scherner aus Erfurt mit W. Kirmse aus
Halle.Der in Altenburg lebende Exhallenser
Gerhard Grauert ,,fuhr sich in die Herzen
der Hallenser, obwohl er an diesem Tag
ohne Sieg blieb“. Aber er fuhr mit 70 km/h
die schnellste Runde.

Das anschlieBende Flieger-Hauptrennen
wurde durch den Berliner Busse iiber-
zeugend gewonnen. In dem ,,20-Tempo-
Runden-Rennen® siegte Oldenburg
ebenfalls aus Berlin in sieben von zehn
Wertungen. Ein spannendes Duell im
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Sie fuhren sich in die Herzen der Hallen-
ser hinein .Schrittmacher Werner Kirmse
konnte auf seiner Heimatbahn mit Paul
Scherner (links) beide 30-km-Ldufe
gewinnen vor dem im 1. Lauf von Defekt
betroffenen Grauert.

4000-m-Verfolgungsfahren lieferten sich
der Magdeburger Wottka und der Berliner
Oldenburg. Wottka behielt dabei die
Oberhand. In den beiden Jugendwett-
bewerben war der Sieg dem jungen
Schkopauer Terpe nicht zu nehmen.



Die ,,Freiheit vom 7. August 1951
informierte ihre Leser iliber die Leistungen
,unserer Radamateure™ - ein deutlicher
Hinweis, dass sich im Radsport ein
beginnender Wandel vom Berufssport
der Nachkriegszeit zum Amateursport
abzeichnete. Ein Teil der auf der
Radrennbahn im Kurt-Wabbel-Stadion
gestarteten Berufsradfahrer hatte den
Antrag auf Reamateurisierung gestellt.
In der Zeitschrift ,Illustrierter Rad-
Sport™ von 1951 wurde mitgeteilt, ,,dass
anlésslich der 9. DS-Tagung in Griinau ein
Beschluss gefasst wurde, die Regierung der
DDR um die Zuriickzichung der Lizenz
fiir Berufssport zu ersuchen.” Fiir alle
ehemaligen Berufssportler bestand die
Maglichkeit, ,,nach ihrer Reamateurisierung
ihren Sport in den Sportgemeinschaften auf

einer idealeren und sauberen Grundlage
durchzufiihren®.

1951 fanden im August die Landes-
meisterschaften Sachsen-Anhalts auf
der Albert-Richter-Kampfbahn vor 5000
Zuschauern statt. Hervorzuheben ist
der Sieg des Schkopauers W. Terpe
im Jugendrennen sowie der Erfolg des
Hallensers Ostwald im 4000-m-Verfol-
gungsrennen iiber den DDR-Meister Wottka
aus Magdeburg. Im September erlebten die
Hallenser eine DDR-Meisterschaft im
Bahnradsport. 6000 begeisterte Zuschauer
feierten den Sieg von Terpe aus Halle mit
seinem Partner Stolpe aus Chemnitz im
Zweier-Mannschaftsfahren. Die ,,Freiheit*
vom 11. September duBerte sich enttéduscht
iiber die Zuschauerzahl, die deutlich unter

Banse als Schrittmacher mit Gaede
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den Erwartungen blieb. Aber trotzdem
hatten die Zuschauer der Meisterschaft
»ein einigermafien wiirdiges Geprage™
gegeben. Der Autor beklagte sich iiber
die geringe Popularitit und Zugkraft von
Meisterschaften im Radsport gegeniiber
anderen Sportarten.

Am7.10. 1951 fand bei schlechtem Wetter
ein Vier-Lander-Kampf auf der Albert-
Richter-Kampfbahn vor nur etwa 5000
Zuschauern statt. Die Vertreter Bayerns,
Sachsens, Thiiringens und Sachsen-Anhalts
bestritten zahlreiche Rennen. Im Léander-
Omnium siegte die Mannschaft Bayerns, in
der Jugendklasse war Thiiringen erfolgreich
und im Zweier-Mannschaftsfahren iiber
150 Runden belegte die Meistermannschaft
Knoselsdorfer-Sonntag den ersten Platz.

Trotz aller Begeisterung iiber diesen
ersten gemeinsamen Wettkampf nach der
Teilung Deutschlands fand die Zeitschrift
,Illlustrierter Rad-Sport“ vom Oktober
wenig Lobenswertes iiber die Vorbereitung
und Organisation dieser Veranstaltung.

1952 begann das Radrennjahr mit 6000
Zuschauern bei der ersten Veranstaltung.
Bei dem im Mai durchgefiihrten Dauer-
rennen erschienen 15000 Zuschauer. Der
Zuschauerstrom war so grof3, dass die
Tore der Sportstitte geschlossen werden
mussten. Der Hallenser Banse startete
erstmals als Dauerfahrer.

Die folgenden Jahre bescherten den
Hallensern regelmédfBig interessante
Veranstaltungen auf der Albert-Richter-
Kampfbahn. Noch im April 1954 war die
BSG Motor Ost, Sektion Radsport, der
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Kulisse.

alleinige Ausrichter.

1955 vollzog sich eine Verdnderung in der
Zusammenarbeit der Radsportvereine in
Halle. Es bildete sich das Radsportkollektiv
Halle, ihm gehorten die Sportgemeinschaft
Vorwirts, die BSG Motor Albert Richter
und die SG Turbine an.

Vorrangig ging es in Halle um die
Nachwuchsforderung im Bahnradsport.
Halle und Leipzig traten gemeinsam
fihrend bei der Organisation von
Bahnradveranstaltungen in Erscheinung.
Das war eine Folge der komplexen
Organisation des Leistungssports in der
DDR und der Herausbildung der Sport-
clubs mit leistungsfdhigen Abteilungen
aus den Betriebssportgemeinschaften. Der
Radsport konzentrierte sich in Leipzig mit
dem Ameesportklub (ASK) Leipzig, der



 Betriebssportgemeinschaft Motor-Ost Halle
Sektien Radsport e

Sonning, dem 25, April 1054, 16 Uhr
anf der Albert-Rlchter-Kampfbahn, Farscelsusstr.

=z Fahrradveriosung

DAUERRENNEN

ber 70 km

FLIEGERRENNEN

Flisgerhanptfabren - Punktafnhrew -
Veorgabefalran - Ausseheidungetabren
4000 m Mannschaftezelifahren
FOR JUGEND UND JUNIDREN

Programmlisderang Torbehallen] Alb. Richeer w sein Besrruer Berlner

Veranstalier: BSG Motor-Ost
1 Halls, Bekt. Radsport
Yorantwortlich: Hans Brebeck, Halls

Techn, Laltung: Otto Kamm, Halle

Verwlrin for Wirdareilmey dsr Vil batermatissales Rafwrafahrt Me den frisdes Wertchen Bertie-Prag.
17

Lelfer des W, A ; Horst MUanig, Halis
Bahnarzi: Dr-Matuschek, Halls

SanitMadienst: Deutachos Roles
Krwiin
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Turbine Magdeburg Mator-0s1 Halle

. Wottka #4. Hermann
25. Laftxig 35, Gebhardt
26, Jckel B8, Hlease
27. Bergmann #7. Bernbardt
Chemle Lelpag
28 Freand Stahl Elzleben
£9. Howpel 98, Walther
Rotation Lelpaly 89, Quandt
20, Fleek
31. Preuf Chemie Buna
Aafban Birde Magdeburg 40, Brandt
52, Weighardt 41. Hamel
B8, Ciechowski 42, Wall
Jugsmndd:
Motor-Osi Walle Turbine Magdeburg
ﬂ- Eﬂ:“:‘ 54. Gebhardt
, Guderian
45, Moschner Retation Leipzig
= . o
&, ikorra
themls Leiplg Stahl Eisleben
48, Baticher O, Westraw
4%, Uhimann Eg ﬁﬁ*{hm
Mator Sadosi Leipaig . o
5. Gioklar 58, Stnkel
Stabl LES Lelpaig Cheale Buna
51, Oelsner 0, Stromberg
5% Eeimling 61, Janicke
68, Behmiring 02, Gabert

Eltern, schickt Eure Kinder zu uns!

Unter guber Aofsicht ned ischmipofscher Anlel sall &in J d wnsere
Heimat kenzen nad licken Sermen. | Die B30 Mator-Uat, Abtellnng Hadwunder-
sport, Pkt im Mal fslgends Ansishrten dorch:

4§, Mai; Frobjahnkeatrellisket in den Ereises.

16, Mai: Besicks-Estscheld — Mein afeter Versneh — in Massabarg.
#2 =% Mai; BS9G-Fabri sach Blaskesbarg (Haral.

27, Mai: L Sternwasdesiubrt dea Bezirkes pach Sulmfinde
28,30, Mai: BIG-Fabri sach dem Muhival

Maldsagen sind In der GeickEfusisile Mittelstralla 33 shrejebes.




RADSPORTKOLLEKTIV HALLE

S Varwdris = MMolter Alberl Richier = Turbiee

Preis @50 [N

am Sonntag, dem B Mai 0955 15 Uke
sull der Albert-Richter- Kamplbahn in Halle
Vorliinfe Sonnabend ok 17 Ukr

. mit Fahrradverlosung .

2. Dauervennemn

sber 70 km

Spezialislerungsrennen fiir die Olympiade 1956
Malfahren, 1000 m Zeitfahren, 3000m Leitfahren, 2000m Mann-

schafiszeitfabhren fir Jugend

Veranslalizr:
Verantwortlich:
Techn, Dure hilhrung:
WeA-Leiler:
Behmarzl:
Sanitatsdiensi:

— —

Budlaredahod i don Friedan Prag:Beilia-Wasidhas 16 ala Basaratazur Valbsvariigadiguag

und Junioren, 2000m Tandemfabhren

Radsporikallekiiy Halle
Crerhard Framke, 5K Vorads
Gonther Widvert, Turbine
Hang Weltzmann, Halle

. Matuichek, Halle

DEK Halle

FProgrammindemngng vorksehaltin |

Programmheft vom 8. Mai 1954, S. 1 und S. 2
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RADSPORTKOLLEKTIV HALLE

KE VYarwirea —_ YWiipr Alber! Bichler —_ Tnrhiov

The + B30 2

foowebend. &7 Augusl 1033 - 1935 Lbr
aul dar Algar-Ridiigr-Xamptbabu o Hulla

. M Yuhrrudyvirivsoug .

Gesamideutsche
Bahnveranstaltung

mit Dauverrannen hiniar Motoren -

at Km

FLIEQERBENMKEN
Malfahren, 1000m Zelifabren, Ausscheldunagafalirehs
4 m Mannecheftalahren, Punktelatiren 00 Jugend und Junloren

Weranclalies. Ridipankallckziv Falle
Versnlwazrlrch: flmn KLmal, Motar Adhem Blorer
lecha. Jurctdihiuzg: Cekesd Mranioe, 5K Voarelion S0z
VoM. -Leilen: Inal Mitnzig, 11k
Aibhazrpl: [ Ma=cchei, Flalle
Sanlbidipdlcanl: LRE Halle

WieNporiinr Iordero permmld roiechie Boraiuog Bbe Kiobhell upd Friotow?

Sportreend

beashin Programmbheft vom 27.08.1955
biba 14 AlCRaeinal



RL Tchmlebar, RN
11 Femaget, Faorha
12 Sieltenkapen, Hara:
13 Biaps, Anlan

RE AdAler Kiin
14 Ommer, Hans

TE¥ {ildeshelm

1% Breen, lengan
B Sparskl, Enerhard

Herkur Hildeatarim

1T Klapsd, Karl

1A ﬁuL, 1t0ral

il Qohrisy, wkelr
0 Delle, “Werrer

Linhele Ferldn

2L Direscher, ETElN:
2T Bchmidl, Jnchen

5C Foteifen Lelpzfr

23 Timageh, 10aH
2+ Freurd, Kna

Motor Alsers Righiesr
& Reictki, Krrl-dieine
B ZOEMNs, Madtin

E1ahl LES Leinzip

63 ‘Keirtma-n, Klans
M Markmann, Fu=
05 N mmenan, Achim

Dauverfahrer:

I Sallar, Forst

2 Thees=di#p, l_.l_'.'ip:iq
3 Heinrichk, Leipeir

4 Albrechl, Leipog

5 Krausy, Drosden

fi Zoheifr, Hally

Fooloexrsn

25 Haha=dc, Yaren
‘2 Krialasch. Clou-er
T Lafler. lerhnrd

Suwh| L4 Lelpzlg
2/ Wehniaen, Chr ok
2 'Ke hmenn. Tdalrer
Hr Lav, Wal?rans

Poul LLIaTIE
31 Mesaniaan, Wallzeug

Chamie Lelnzir

%2 Henpel, Wellpang
33 Meircoke, b5 00wl

Molar Alber Hichiar

334 aasow. Hans-Canmg
14 St Flghge

Hr W, Enekird

17 wctkher, Ekevhand
35 Herrmann, B

Ju Siaberow, Axtl

CHeente Bune-Siopan

40 Wensdy, Han

dugs+snad,

Motar PMalygraph Ost Laipelp

&% dolezh, Hukmsm?

Lok Wakmar
& Wwaillleder, Manfeod

Schrittmacher:
1 S&zf=tMqaner, Berhn
2 Rammel, Loipeia
3 Kreleso:, Leipese
4 Beidi. Leimaig
| Kemger, Helle
fi Eicge:, Efalle

Ersaiesdhrilbmadher: Gisnbaum, Cepaip f dapse. Hale

Achtong Storrnefabr

Toe Limwoekrung uee Far-bahn darl caar:
mitreepdweichia Hek Iridungasticien
belapl werden! Den Rewere S Wik mal Cepepscindss g0 ve2knoro!
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DHFK (Deutsche Hochschule fiir Kérper-
kultur) Leipzig und dem SC Leipzig. Halle
erhielt keinen Status als Leistungszentrum.
In den folgenden Jahren delegierte die BSG
Albert Richter Halle zahlreiche talentierte
Nachwuchsfahrer in den olympischen
Disziplinen (Sprint und Flieger) wie
Helmut Hochschild, Helmut Schaaf,
Gunter Hoffmann, Wolfgang Braune und
Klaus Gléckner nach Leipzig. Im Rahmen
des 2. Dauerrennens {iber 70 km am 8. Mai
1955 fand ein Spezialisierungsrennen der
Junioren fiir die Olympiade 1956 auf der
Albert-Richter-Kampfbahn statt.

Im Sommer 1955 konnten die halleschen
Radsportfreunde eine gesamtdeutsche
Veranstaltung auf der Albert-Richter-
Kampfbahn erleben. Zu Gast waren der
VSV Hildesheim, der Merkur Hildesheim
und der RC Adler KIn mit ihren Junioren-
Mannschaften.

1956 gab es eine weitere Veranstaltung mit
den Sportfreunden aus Hildesheim in den
Flieger-Rennen fiir Junioren. Die Dauer-
fahrer kimpften um den ,,Groflen Preis der
Stadt Halle*. Die ,,Stunde der Bolzer* am
3. September 1957 nutzten viele Junioren
der StraBBenfahrer aus Halle und Leipzig,
um in dem Italienischen Verfolgungsrennen

Gunter Hoffmann beim Vierer-Mannschaftsfahren
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ihre Kondition zu verbessern. Am Start
befand sich auch Gustav-Adolf Schur.

Bis 1957 fanden viele Veranstaltungen auf
lokaler und auch nationaler Ebene statt.
Es gab noch kein Vermessungsprotokoll
der Sektion Radsport der Deutschen
Demokratischen Republik fiir die Alber-
Richter-Kampfbahn. Um auf der Bahn
internationale Wettkdmpfe durchfiithren
zu konnen forderte die BSG Motor Albert
Richter Halle eine Vermessung an. Diese
wurde am 21. Mérz 1957 durchgefiihrt.

Fiir die Vermessung bestand sicherlich
eine formelle Notwendigkeit. Aber nach
Meinung einiger Zeitzeugen, die selbst
viele Rennen auf dieser Bahn gefahren
sind, war es keine rekordverdichtige Bahn.
Gunter Hoffmann begann auf dieser Bahn,
ehe er 1967 zum SC Leipzig delegiert und
1972 DDR-Meister im Vierer-Mannschafts-
fahren wurde. Er schitzt heute ein: ,,Es war
eine flache raue Bahn, die keine hohen
Geschwindigkeiten zulie$3. Es gab deshalb
Probleme im Sprintbereich und Vierer-
Mannschaftsfahren. Bei den Steher-Rennen
mussten Ubersetzungsbeschrinkungen von
96 Zoll (vorn 52 Zéhne, hinten 15 Zéhne)
ausgesprochen werden.*

Als Hohepunkte 1958 fanden die
Deutschen Meisterschaften im Malfahren,
Mannschaftszeitfahren fiir Junioren sowie
Verfolgungsfahren und Mannschafs-
zeitfahren fiir Jugend statt.

Die Zahl der Wettkdmpfe und auch das
Training an den Wochentagen nahm
in der ndchsten Zeit auf der Albert-

24

Richter-Kampfbahn in Halle ab. Das
war eine Auswirkung der noch stdrkeren
Konzentration des Leistungssports in
den Sportclubs. Die DHFK Leipzig, der
SC Leipzig, der ASK Leipzig, der SC
Berlin, Dynamo Berlin, Dynamo und
SC Motor Karl-Marx-Stadt und Dynamo
Cottbus bestimmten den Leistungssport.
In Halle trainierte der Radsportnachwuchs
im Rahmen der Méglichkeiten und in
Verbindung mit der Radsportsektion
Merseburg. Die Stadt Merseburg verfiigte
und verfiigt heute noch iiber eine dhnlich
gebaute Anlage wie die Alber-Richter-
Kampfbahn. Ein weiterer Aspekt des
Riickganges der Bahnradwettbewerbe und
sogar der Trainingszeiten auf der Albert-
Richter-Kampfbahn ergab sich aus der
direkten Nachbarschaft zur Kaserne des
Motorschiitzenregimentes ,,Fritz Wein-
eck”. Seit 1952 nutzte die Kasernierte
Volkspolizei (KVP) die Kaserne. Dieses
militdrische Objekt iibernahm 1956 nahtlos
die Nationale Volksarmee (NVA) und baute
es aus. Der Zutritt zur Radrennbahn war
nur lber einen schmalen Weg zwischen
Kaserne und Radrennbahn moglich.

In den 60er Jahren setzte die DDR ihre
Sicherheitsdoktrin konsequent durch.
Somit bedeutete die Radrennbahn ein
Risiko fiir die Regimentsfiihrung. Das
Geldnde der Radrennbahn befand sich
bereits in Rechtstragerschaft der NVA.
Aus dem 1964 gefiihrten Schriftwechsel
zwischen der BSG Motor Albert Richter
Halle, dem Deutschen Radsportverband,
der Armeesportgemeinschaft Vorwirts
Berlin, dem ASK Vorwirts Leipzig und dem
Deutschen Turn- und Sportbund, Bezirks-
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N

Deuilscher
Radspori-Verband

- DRSY -

Sonptag, den 27, Juli 1938 - 10 und 15 Ubr
aul der Albert-Richter- Kampibahn in Halle
Eahnlinge 400 m

Deulische
Meisterschaiien

Mallahren, Mannschafiszeliilahren
fur Junloren

Verfolgungsiahren
Mannschafiszsilahren fUr Jugemnd

dazu

DAUERRENNEN

hinfer Moloren Uber 70 km

Veramstalier: Deutscher Radsposi-Verband
Ausrichter: Hadsportieollektiv Halle
Verantwaortlich: Withelm Oelpke, Berlin
Techn. Durchifilbrung: Hudi Lorenz, Motor Alberd Fichier
WoA-Leiter: Helax Franks, Halle
Babhnarzi: Dy Mebsschek, Halls
Sanfiftsdiensi: DRE Halle

Programm 20 Plg. _‘)
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Liebe Radsporifreunde!

Der Verlaul der Ereignisse der letzten Zeit zeugt davon, dab wir elnen
der verantwortlichsten Augenblidke der Geschichie durchieben, daB die
Welt an den Rand der Katastrophe geriickt ist. Emp&rung erfafil die Sporiler
in allen Konotinenten, die Volksmassen kommen in Bewepung, denn sis
verstchen, daf ein Kriegsbrand, wo er auch beginnen moge, sich auf die
ganze Well ausdehnen kann.

Wir Radsporiler verurigilen aufs schiirlsie die Einmisdwng der Amerikaner
in die Angelegenheiten des libanesischen Volkes und fordern die sofortipe
Zurildezichung der im Libanon und nun avch in Jordanien eingesetzien
amerikanischen und englischen Soldmer.

Hiinde weg vom Libanon!

Reihenfolge der Weltbéwerbe:

1% bis 12 Ulr:
1, 4000 m Mannschaftszeitfahren, Jugend
2, 4000 m Mannschafiseeiifahren, Junioren

L. 4 Vosliufe, Malfahren, Junioren

2. 1. Lanf 2000 m Verfolgangsfahren, Jugend
3 2 Hollnungsliule, Malfabren, Junloren

4. 2. Lauf 2000 m Verfolgungstashren, Jugend
5 3 Zwischenliufe, Malfabren, Junioren

B 3. Laul 2000 m Verfolgungelahren, Jugend
T. Qualifikationslaul, Malfabren, Junicrem

8. Daverrenmen, 1. Lagf, 20 km

9. 2 Verenlscheidsingen, Malfabren, Junioren
10 Dasemennen, 2. Lauf, 20 lom
1. Emscheidungen, Mallahren, Janioren
1 Ehrung der nenen Dentschen Meisier
1% Pause
14. Dawerrennen, 3. Lauf, 30 km
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Daperfakrer:

} R S
I, Li

3 Maraun, Ronay, Berlin
4 Amerswald, Herbert, K.-M -Stadi
5 Wehmann, Christoph, Lelpsig
7 Hleymann, Hemus Bertis
8 Wenh, T
9 Hamsel, Kurt, Halle
10 Hermans, Caslon, Belpien

Schrittmacher:

1 Kreirsch, I'Iitr'mlunIL Leiprig

2 Rommel, Holm, Leipaig

3 Schandorf, Hans, Berlin

4 Li n. K. Karl-Marx-Ssat
5 Awmrich, Hora!, Lelnks

& Kriiger, Erich, Halie

T Lippmasn,” [, Karl-Marx-Sindi
8 Reim, Erich, Kurl-Marx-Stadi

Ersatzschrittmacher: Relch, AMons, Lelpely r Koblhardi, Walter, Leipaig
Jugend:

I FeBler, Alex

T Feliler, Siegiried

3 Hiibner, Alred

4 Lewandowskl, Klaus

5 Limdner, Volker

& Schoefelder, Lothar
11=18 S5C Dynsmo Herlin 1
15—18 SC Dynama Berkin 1
19=33 20 [ynamo Cobibus
23=24 50 Dynamoe Cera
=30 50 Dyoamo Karl-Mar-Stadt
=34 50 Dynamo Podsdam

SC [Cymama Berlin

SC Dyaama Berlia

500 Dynamo Codtbus

5C Dymamo Berlin

RS0 Siahl Riess

50 Dymamg Codtbus
313 RSO Modor Albert Fielier
M—4l 5C Molor Eurd:Mare:Sindt
43=46 BSO Post Berlin
4T=50 SC Rofsllen Leiprig
S1=54 B5G Trakior Ledwigilelde

Junioren:

1 Fréund, Klaus

2 Mihne, Erich

3 Mitgscke, Roll

4 Peter, Karl-Heinz

5 Socke, Slegfried

i Stiber, Lodbar

T Urbamek, Axel

8 Wagner, Hang
11—14 5 Dynamo Berlin |
15=18 SC Dymsmo Berlia 11
10=22 50 Dynsmo Dresden
¥=26 S0 Dymamo Karl MorsSiwdd
2T=30 S0 Dymams Magdeburg
31—34 SC Einheit Berlin

2C Rodation Leipzig

SC Ratation Leipzig

SC Dynamg Berlin

BS0 Trakior Ladwigibelde

5G Dymamo Deesden

SC Dynamo Berlin

SC Moior Karl: Murx Siwdt

SC Einheit Berlin
15—38 BC Malar Karl-Marx-Siadi
0 42 B5O Post Berlin
43=46 BSO Post Polsdam
471=50 5C Robtlen Leiprig
51—54 50 Semper Berlin

Achtang Starzgefahr!
beelept w

Me Umwehrang der Fahrbahn dad nicht
mili irgendwelchen Bekleidungsiilcken
! Das Bewerfen der Bahn mil Cegenslinden il verboien!
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vorstand Halle ist zu entnehmen, dass
aus Sicherheitsgriinden die Radrennbahn
nur noch einmal wdochentlich bis 17 Uhr
genutzt werden durfte!

Sportfreund Hendrich, damals amtierender
Vorsitzender des DTSB-Bezirksverbandes
Halle, schrieb am 23.9.1964 an Walter
Hecklau vom Présidium des Deutschen
Bahnradsport-Verbandes in Berlin NO 18,
Storkower Str. 118:

,Lieber Walter !

In Beantwortung Deiner Schreiben
vom 15.7. und 11.9.64, welche uns
durchschriftlich tibersandt wurden, teilen
wir folgendes mit:

Der Bezirksvorstand steht vollin-haltlich
hinter demBeschluss des Prédsidiums
des Deutschen Radsport-Verbandes zur
Forderung des Bahnsportes in der Deutschen
Demokratischen Republik. Wir sind
deshalb mit dem ASK Vorwirts Leipzig,
Gen. Major Lange, iiberein gekommen,
die in der Entwicklung des Bahnsportes
in Halle eingetretenen Versdumnisse
schnellstens aufzuholen und in einem
geordneten und regelmaBigen Training die
Voraussetzungen fiir die Heranbildung
jugendlicher Nachwuchskrafte  fiir
den Leistungssport zu schaffen. Der
Bezirksfachausschuss Radsport bat
deshalb die ASG Vorwirts Halle, in dessen
Rechtstragerschaft sich augenblicklich
die einzige Radrennbahn in der Stadt
Halle befindet, ein wochentliches 2 — 3
maliges Training auf dieser Sportanlage
durchfithren zu diirfen. In einer Aus-
sprache, welche am heutigen Tage im
Bezirksvorstand stattfand, erkldrten
die Genossen, Oberleutnant Hiiter,
Sp??itofﬁzier bei der ASG Halle und der

Gen. Wentzel von der ASV Leipzig, dass
dem Antrag des BFA Radsport nicht voll
entsprochen werden kann.Demnach soll
diese Anlage wochentlich nur 1mal und
zwar mittwochs in der Zeit von 15.00 bis
17.00 Uhr zur Verfiigung stehen. Damit
konnen wir uns aus folgenden Griinden
keinesfalls einverstanden erklaren:

1.

Das Training der Nachwuchskader kann
frithestens in der Zeit von 16.30 - 17.00 Uhr
beginnen,da dieMehrzahl der Jugendlichen
im Produktionsprozess stehen.Das
gleiche trifft zu auf die verantwortlichen
Funktionire und Ubungsleiter.

2.

Ein 1 maliges Training pro Woche ist vom
sportlichen Gesichtspunkt unzweckmafig
und schafft in keiner Weise die
Voraussetzung fiir eine  ordentliche
Leistungsentwicklung.

Die Genossen der Armee erklirten weiter,
dass die Radrennbahn nur 1mal in der
Woche bzw. nicht nach 17.00 Uhr aus
Sicherheitsgriinden benutzt werden darf,
da diese Anlage unmittelbar an ein Objekt
der Volksarmee angrenzt.

Damit sind alle unsere bisherigen
Bemiihungen erfolglos geblieben. Bei
einer personlichen Besichtigung der
Radrennbahn, welche ich gemeinsam
mit dem Gen.Lange vom ASK Vorwirts
vorgenommen habe, musste ich feststellen,
dass sich die Bahn in einem trostlosen
Zustand befindet. Nach vorldufigen
Schitzungen wéren etwa MDN 30 000,00
notwendig, um diese Wettkampfanlage
den Erforder-nissen entsprechend wieder
herzu-richten.

Abschlie3end sei bemerkt, dass wir



nach wie vor daran interessiert sind, die
Entwicklung des Bahnradsportes in unserer
Stadt, entsprechend der Bedeutung des
Radsportes als olympische Sportart, zu
unterstiitzen.

Sollten die Genossen der Volksarmee
in Halle auch weiterhin auf ihren uns
unverstiandlichen Standpunkt beharren, so
sehen wir uns leider gezwungen, von der
breiten Entwicklung des Bahnradsports
verbunden mit dem Aufbau eines
Stiitzpunktes fiir den ASK Vorwiérts
Leipzig Abstand zu nehmen.

Mit sportlichem Gruf}

Handrich

amt. Voritzender*

Karl Wesoly (er beendete 1957 seine aktive
Laufbahn, trat aber als ehrenamtlicher
Funktionir des Radsportverbandes sehr
oft an die Offentlichkeit) versuchte in den
folgenden Jahren immer wieder durch
zahlreiche Presseveroffentlichungen den
Radsport auf der Albert-Richter-Kampf-
bahn zu beleben. Trotz einer zeitweiligen
Nutzung des Geldndes der Radrennbahn
als Lagerplatz fiir Baumaterialien zur
Erweiterung des Armeeobjektes wurde die
Albert-Richter-Kampfbahn am 17. Juni
1967 noch einmal aktiviert. 2000 Zuschauer
erlebten Radsport in ,,Reinkultur®. Zwei
Rennen der Steher, jeweils tiber 30 km,
in den Besetzungen Schroder mit Schritt-
macher Kriiger, Riedel mit Kretzsch,
Stolze mit Zawatzki, Kaminski mit Stoben,
Zuchold mit Erdenberger und Czudek mit
Thiemischen. Als Sieger ging Zuchold vor
Stolze hervor.

Die Zusatzprogramme bestritten Schiiler

Zwei Stehergespanne:
Schroder besitzt Talent fiir Steherrennen
,zumindest zeigte er hinter Kriiger gute
Ansdtze. Auf unserem Foto kimpft er sich
Czudeck (Thiemichen) vorbei

Der deutsche Meister der DDR ,Zuchold,
greift Schréder wird abgewehrt. Eine
Phase aus dem Duell derSchrittm. Fritz
Erdenberger (5) und Erich Kriiger (1).

und Jugendliche. Dem Wettkampf am 4.
Juli 1967 waren schon mehrere Olympia-
Preis-Rennen und Talentsichtungen fiir den
Bezirk Halle vorausgegangen. Das Rad-
sporttraining fiir die jungen angehenden
Radrennfahrer konnte ab Mai 1967 an zwei

Tagen in der Woche wieder aufgenommen
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Teilnehmer des Schiiler- und Jugendwettkampfes in der Mannschaft Merseburgs war Klaus
Griinke, der spdtere 1. Olympiasieger der DDR im Bahnradsport 1976 in Montreal
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werden. Der Bezirkstrainer Ernst Thbe
betreute in diesem Zeitraum 50 bis 70
Jugendliche. Am 4. Juli fiihrten die Rad-
sportvereine von Halle das letzte Steher-
rennen durch, ehe am 14. Oktober zum
Saisonausklang eingeladen wurde. Auf
dem Programm standen der Schiiler- und
Jugendwettkampf zwischen Dresden,
Riesa, Merseburg und Halle um den ,,Preis
der Stadt Halle* . Die Ausschreibung fiir
diesen Wettkampf, der unter Leitung des
verdienstvollen Radsportlers Horst Mon-
nich durchgefiihrt wurde, beinhaltete
die folgenden Disziplinen: Schiiler- und
Jugendstidtekampf, offen fiir je vier Fahrer
(Sprint, Vierer-Mannschaftsfahren, Punkte-
fahren), Junioren iiber 100-Runden-Punk-
tefahren, Junioren — Unbekanntes Ziel.
Die Wettkdmpfe der Junioren konnten
DDR-offen bestritten werden. Die Mel-
dungen nahm Karl Wesoly entgegen.
Im Sprint der Schiiler und im 2000-m-
Mannschaftsverfolgungsfahren siegte
Riesa, wihrend die Vertretung von Halle
im Punktefahren die ,,Nase vorn® hatte.
Dresden triumphierte bei der Jugend klar
vor Halle und das ,,Unbekannte Ziel fir
Junioren sah den Sprintermeister Jiirgen
Geschke (TSC Berlin) als Sieger. Das
100-Runden-Punktefahren gewann Erhard
Hanke vom SC Leipzig. Der Hallenser
Gunter Hoffmann (SC Leipzig) wurde
Sechster. Der Schwerpunkt dieser letzten
Veranstaltung 1967 und leider auch der
allerletzten auf der Albert-Richter-Kampf-
bahn lag in der Sichtung des Radsport-
nachwuchses sowohl der Betriebssport-
gemeinschaften als auch der Clubs.

Der eigentlich fiir Mérz 1968 vorgesehene
,,GroBe Preis des FDGB-Bezirksvorstan-
des* auf der Albert-Richter-Kampfbahn
musste als Rundkurs um die Lutherschule
(Huttenstraf3e) ausgetragen werden, da auf
der Albert-Richter-Kampfbahn Material fiir
den Um- und Ausbau der ,,Fritz-Weineck-
Kaserne* lagerte. Ein wichtiges Radsport-
ereignis fiir die Nachwuchsforderung
fiel den Sicherheitsanforderungen der
NVA zum Opfer. Karl Wesoly bemiihte
sich in den nichsten Jahren stindig, um
die Albert-Richter-Kampfbahn wieder
fir den Radsport zu 6ffnen. Im April
1970 hatte es den Anschein, als ob mit
bereitgestellten finanziellen Mitteln die
Fahrfliche ausgebessert werden konnte.
Aber die Hoffnung Karl Wesolys, ,,dass
die Hallenser Radsportgemeinde wieder in
grof3er Zahl zur Stelle sein wiirde, wenn die
Startglocke ertont™, erfiillten sich nicht.
Die NVA nutzte die Albert-Richter-
Kampfbahn fiir ihre Angehdrigen, aber
nicht fiir den Radsport, sondern die grof3e
Rasenflache im Inneren des Ovals fiir den
allgemeinen Sport. Die Kurven schliff man
in den nichsten Jahren. Nach 1990 nutzte
die Bundeswehr das Kasernengeldnde
nicht. Es lag brach und wurde geoftnet,
sodass 1996/1997 die Landesversiche-
rungsanstalt ihren Verwaltungsbau unter
Einbeziechung ehemaliger Kasernenge-
baude errichten konnte.

Nichts erinnert mehr an die Radsportanlage,
die in den Jahren des Neuanfangs nach
dem 2. Weltkrieg fiir die hallesche
Bevdlkerung fiir eine relativ kurze Zeit
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Rolle fiir die Unterhaltung, Entspannung
und Motivation nach dem harten Alltag
gespielt hat.

Bahnradsport wird in Halle kaum
noch betrieben, sporadisch mit der
Radsportgemeinschaft in Merseburg.
Andere Sportarten sind an seine Stelle
getreten. Das Fahrrad hat sich neben dem
StraBlen- und Bahnradsport noch andere
Felder erobert. Verstirkt betreibt die Jugend
den Mountainbike- und Trialsport, die
alteren fahrradbegeisterten Biirger widmen

Edgar Schatz (82 Jahre ) erfolgreicher
Strafsen — und Bahnradfahrer 1939. 2. bei
den Deutschen Jugendmeisterschaften,
1949 Etappensieg bei der 1. Ostzonen-
rundfahrt, 1950 DDR — Straflenmeister
und 1951 Studentenweltmeister mit der
Mannschaft

sich dem Radwandern oder starten noch als
Senioren bei den jéhrlich stattfindenden
Senioren-Weltcuprennen. Edgar Schatz
— ein erfolgreicher ehemaliger Bahn- und
Stralenrennfahrer — startet mit seinen 81
Jahren jdhrlich beim Senioren-Weltcup
in Tirol und Giinter Gottlieb schaffte
es zum Senioren-Weltpokalsieger im

Giinter Gottlieb war mehrfacher DDR
— Meister bei den Stehern

Stralenradsport.

Rennarten auf Radrennbahnen
(nach Angaben von Gunter Hoffmann)
1.

Steherrennen / Dauerrennen
Schrittmacher + Steherfahrer

iiber ldngere Distanzen (60-115 km)
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2.

Fliegerrennen / Malfahren
Sprintrennen iiber kurze Distanzen
3.
Punktefahren

langere Strecken (bis 30 km) als Massenstart
nach festgelegter Rundenzahl erfolgen
Wertungen (5,3,2,1 Punkte) Sieger: Sportler
mit der hochsten Punktzahl

4.

Omniumfahren

Massenstart mit Wertung von 3-4
Disziplinen

Punktefahren

Ausscheidungsfahren (der letzte Fahrer
steigt aus)

Zeitfahren

5.
Zeitfahren

Einzelstart iiber verschiedene Strecken
(1000 m ; 4000 m ; 4000 m Mannschafts-
fahren mit 4 Fahrern)

6.

Tandemfahren

iiber verschiedene Strecken (1000 m bis
4000 m)

7.

Zweier Mannschaftsfahren

analog Punktefahren mit 2 Fahrern, die
abwechselnd in das Rennen geschoben
werden

8.

Stunde der Bolzer

Punktefahren nach festgesetzter Zeit fiir
die Punktebewertung oft Beteiligung mit
Stralenrennfahrern
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